JAN £ kam als Wessi zu seinem
ersten Ost-Boot: Hatte nicht ein
Werftmitarbeiter geholfen, wirde
er immer noch nicht lackieren
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Auferstanden aus Ruinen

Alte Motorboote aus der DDR gelten in der Szene als Geheimtipp: Hohe
Qualitat, coole Linien: Hier steckt sie, die wahre Motorboot-Leidenschaft!
Tausende von Stunden stecken die Oldieboot-Freunde in ihre Schéatze.
Einziger Nachteil: Die Getriebe kennen nur einen Gang — vorwarts!

TEXT: ALEXANDRA WERDES FOTOS: ODILE HAIN
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GHRISTIAI | aus Ostbrandenburg
liebt seine Lotos. Von den Positionslampen
bis zum Getriebe ist alles Original DDR
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er Christian ClaufBlen in Ostbrandenburg
besucht, der ldsst seine Vorurteile besser
zuhause. Joghurtbecher — so ein Schimpf-
wort hat sein Lotos nicht verdient. ,Das
ist noch lange kein héssliches Plastikboot,
nur weil es nicht nach Leinél riecht”, sagt
der 45-Jahrige. Ein knallroter Cruiser, die
schwarze Scheuerleiste bildet eine ele-
gant fallende Linie vom Bug zum kantigen
Heck: Sechziger-Jahre-Design, das an
einen Alpha Romeo erinnert, nicht an
Planwirtschaft und Plastezeit. Und doch
ist der Lotos das Ergebnis von beidem: ein
echtes DDR-Produkt.

Jahren bauten Ost-Manufakturen im De-
sign der 50er und 60er Jahre mit Heckflos-
sen und flieBenden Formen. Zur selben
Zeit wurden auf der anderen Seite der
Mauer Boote gebaut, wie Kinder sie zeich-
nen wiirden: spitzer Bug, gerades Heck -
Badewannen. Selbst glasfaserverstarkte
Kunststoffboote sehen deshalb oft elegan-
ter aus als die Modelle, die im Westen vom
FlieBband liefen.

Bei Holzbooten tritt der Unterschied
noch starker zutage: In der freien Markt-
wirtschaft konnten es sich die Werften
schon frith nicht mehr leisten, mit Massiv-
holz zu bauen. Zu arbeitsintensiv, zu teuer.
Wer sich {iberhaupt am Markt halten
konnte, fertigte in den Jahren nach 1965
nur noch mit Sperrholz oder stieg auf Mas-
senproduktion aus Kunststoff um. Im
Osten dagegen wurde weiter gebaut wie
frither: Riimpfe und Decks aus massivem
Mahagoni — in aufwéandiger Leistenbau-
weise, die bei geringem Gewicht enorme
Stabilitdt und Haltbarkeit bringt.

DDR-Boote — das sind Oldtimer, wie man

»Im Osten wurden die Boote weiter ge-
baut wie friiher: Riimpfe und Decks aus

massivem Mahagoni,

Im Osten war der Lotos der Traum auf
dem Wasser. Christian ClauBen hat ihn
aus der Versenkung geholt. ,Das Cabrio-
verdeck war zerfressen, die Windschutz-
scheibe vergilbt, der Rumpf mit weiBen
Auskreidungen vom Sonnenlicht iberzo-
gen”, beschreibt ClauBen das Boot, wie er
es vor einem Jahr iibernommen hat. 3000
Euro hat es damals gekostet; heute ist es
mindestens soviel wert, wie die Liebe, die
er hineingesteckt hat. Sehr viel Liebe zum
Detail: Die Seitenpolster und das Armatu-
renbrett hat er nicht nur selbst neu mit
Kunstleder bezogen, sondern auch mit
markanten Kedern abgesetzt: ein diinner
roter Lederwulst durchzieht jetzt das
schwarze Armaturenbrett, schwarze Li-
nien die roten Seiten. Diese ,Lidstriche",
wie ClauBen sie nennt, sind seine ,kleinen
Zugestdndnisse an den Zeitgeist". An-
sonsten ist alles - von den Positionslam-
pen bis zum Getriebe — original DDR.

Mit Ostalgie hat die neue Begeisterung
fiir Ost-Boote wenig zu tun. Es gibt hand-
feste Griinde dafiir, dass die DDR-Oldies
immer mehr Anhédnger finden. Denn hier
erweist sich mangelnder Fortschritt als ds-
thetischer Gliicksfall: Noch in den 80er

Leistenbauweise.”

sie sonst nur aus der Schweiz oder Italien
kennt. Wer das nicht glaubt, muss Wolf-
gang Schneider in seiner kleinen Werft im
Siiden von Berlin besuchen. Es riecht nach
Holzstaub, Lack und Leim, in engen Rei-
hen hangen Klemmen und Zwingen an der
Wand. In der Mitte steht ein Sportboot aus
massivem Mahagoni, das Schneider selbst
entworfen hat. Auffillig ist die Rundung,
die vom Bug nach achtern lauft: Runde
Schandecks sind das Markenzeichen eines
,»Original Schneider“-Bootes. Je runder sie
sind, desto mehr Leisten miissen einzeln
verleimt und vernagelt werden. Ein sol-
ches Boot kann man nicht ,von der Stange
haben"”, sagt Schneider. Den Kiel legen,
die Spanten aufstellen, die Wegerung ein-
lassen, sorgfaltig darauf achten, dass die
Linien laufen: ,Die Planken mochten zuei-
nander passen”, erklart der 61-J3hrige
und streicht iiber die feine Maserung, die
kaum sichtbaren Fugen. Gute alte Hand-
werkskunst, die erstaunlicherweise hinter
der Mauer ihre Nische fand.

In der DDR - bei den vielen Seen viel-
leicht kein Wunder — gab es Dutzende sol-
cher Kleinwerften und die meisten blieben
trotz Sozialismus privat. Erst gegen »
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Ende riss die DDR die Bootsbauer mit in
ihren Untergang: Mahagoni kostete Devi-
sen, und Devisen gab es keine mehr. Am
1. Januar 1980 wurde ein Verwendungs-
verbot fiir Tropenschnittholzer erlassen.
Schneider erinnert sich genau an das
Datum, denn es war das Ende seiner
Werft. Er hatte die Wahl, seine Boote aus
Eiche oder aus Kunststoff zu bauen. Bei-
des kam fiir ihn nicht infrage, und wie
viele Bootsbauer beschrankte er sich
fortan auf Reparaturen. Heute ist seine
Werft nicht mehr als eine Werkstatt, ge-
rade mal groB genug fiir ein Boot, Stich-
sage und Hobelbank. Nach der Wende
verloren dann viele Besitzer das Interesse
an ihren Booten, meint Schneider.

In Garagenauffahrten oder Geréte-
schuppen fristet manches Schmuckstiick
ein trauriges Dasein. Reno Bernatzky hat
mittlerweile einen Blick dafiir, wo die ver-
gessenen Schétze zu heben sind. Er ent-
deckt sie im Vorbeifahren und selten zahlt
er mehr als ein paar hundert Euro dafiir.
Die meisten, so Bernatzky, sind froh, den
Schrott endlich los zu sein.

.Kaputt gehen kann an so einem Boot
eigentlich nichts mehr", sagt Bernatzky.
Hinter seinem Haus, in Hohenbocka bei
Chemnitz, hat sich der 37-Jdhrige Famili-
envater eine Werkstatt eingerichtet; mit-
ten im Garten lagern die Boote, die er
.gesichert” hat. Ein paar verfaulte Apfel
kullern auf die Wiese, als er an einer Ab-
deckplane zerrt. Rissiges Holz kommt zum
Vorschein: Mahagoni, in Jahren der Miss-
achtung bleich geworden und ergraut.

,500 Stunden", schatzt Bernatzky. So
lange braucht er, um aus dem Wrack un-
term Apfelbaum wieder ein Boot zu ma-
chen. Ein Boot, wie es auf dem Trailer in
der Einfahrt zum Garten steht: schnittig,
sportlich; die gedlten Planken gléanzen rot
und satt im Sonnenlicht. Der ,Neptun",
gebaut von der DDR-Werft ,Miggel-
spree". war das erste Holzboot, das Ber-
natzky restauriert hat.

Bekommen hat er es im Leichenhemd:
Der Rumpf komplett mit weiBem Poly-
esterharz iiberzogen, der Bug darunter
fast schon weggefault. In der Hoffnung,
dass sich der Kunststoff mit dem Holz ver-
binden wiirde, hatte der Vorbesitzer die

JOLFANG SCHNEIDER kennt die Geschichte
der DDR-Motorboote genau: Seine Schnei-
der-Boote gehdérten friher zu den begehr-
testen. Heute repariert er in einer kleinen
Garage alte Flitzer

Mahagoni-Planken rundum in einem Rau-
tenmuster angeritzt. Ein Anblick, der
schmerzte. Zwei Millimeter musste Ber-
natzky herunterschleifen, jede einzelne
Fuge ausfrasen, neue Leisten zuschneiden
und einkleben, den Steven komplett er-
neuern, die faule Stelle ersetzen.

Marcus Briidigam ersteigerte sein ers-
tes Ost-Boot bei eBay. Die Begeisterung
schlug bei ihm nicht sofort hohe Wellen.
., Urspriinglich wollte ich alles, was DDR
ist, rausreifien aus dem Boot", sagt er
. Das erschien mir alles zu billig, zu impro-
visiert.” Was fangt man bloB mit einem

,500 Stunden schitzt der Eigner, braucht
er, um aus dem Wrack unter dem Apfel-
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baum wieder ein Boot zu machen.

Wer sich an die Rettung eines derart an-
geschlagenen Bootes macht, der muss
entweder ein besessener Heimwerker
sein — oder nicht so genau wissen, worauf
er sich da eingelassen hat.

So wie viele Wessis, die sich in die Ost-
Boote verlieben.

Fiir Jan Tebbe, einen Rheinldnder, der in
Rostock Jura studiert, klang die Anzeige
am Schwarzen Brett eines Supermarkts
nur zu verlockend: ,Gelegenheit -
Schnappchen fiir Bastler! " Der 28-Jahrige,
der gerne segelt und an Autos schraubt,
warf mit ein paar Freunden Geld zusam-
men und kaufte sich sein Motorboot aus
Mahagoni. Vier Jahre ist das her, und das
gute Stiick hdngt immer noch in der
Scheune. Die Miteigner haben sich langst
aus dem Staub gemacht. Hédtte Tebbe
nicht einen alten Werftarbeiter gefunden,
der fiir ihn das Boot auseinander nahm -
er ware heute noch nicht dabei, endlich
das Deck zu lackieren.

alten Wartburg-Motor an? Doch dann fand
er beim Googeln die Internet-Seite ,oldie-
boote.de": eine Anlaufstelle fiir Bootslieb-
haber und Bastler, die sich gegenseitig
Tipps geben und mehr iiber die Vergan-
genheit ihrer Boote wissen wollen, Er-
satzteile werden auf Kumpelbasis
getauscht - eine Kupplungsglocke fir
einen Kasten Bier. Fast geht es im Oldie-
boote-Forum so zu wie damals im Osten:
Improvisieren - und zugreifen, wann
immer etwas brauchbar erscheint. Da
wurden kurzerhand Positionslampen von
ungarischen Reisebussen abgeschraubt,
die Trabi-Heckscheibe konnte als Wind-
schutzscheibe dienen. ,Das ist Ossi", sagt
Briidigam heute voller Bewunderung. ,,Die
kénnen aus Nichts etwas machen und
sogar was Schones!"

Je mehr er liber die alten Boote erfuhr,
desto weniger lieBen sie ihn los. ,Er war
immer nur am Basteln", sagt Maja Brudi-
gam, ,,nur gefahren sind wir nie.” Wenn »
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ein Boot fertig war, kam bald schon ein
neues. Wer so einen Mann liebt, der muss
seine Leidenschaft wohl irgendwann tei-
len. Die beiden heirateten 2006 nicht in
der Kirche, sondern inmitten der Oldie-
boote-Gemeinde — im Platzregen auf dem
Teupitzsee.

In Teupitz treffen sich die virtuellen
Bootsfreunde seit sechs Jahren zum Som-
merfest. Dieses Jahr will Maja Briidigam
der Mé@nnerrunde ihr erstes eigenhéandig
restauriertes Werk vorfiihren. Die 32 Jahre
alte, so zierliche wie zupackende Frau
hatte schon l&nger nach einem Holzboot
gesucht, das sie alleine trailern kann. Ge-
funden hat sie eine Mahagoni-Plaue,
«Made in GDR". Nur 4 Meter 70 lang, 1
Meter 40 breit. Ein Boot fiirs Handtésch-
chen.

Die DDR-Boote fallen nicht ohne Grund
oft kleiner aus. Denn gebaut wurde, was
das Material hergab. Dem Gewicht der
Boote setzte schon die Leistung der Moto-
ren Grenzen. Die DDR stellte nur ein Typ
AuBenbordmotoren her: die , Forelle” mit
gerade mal 7,6 PS. Zu wenig fiirs Wasser-
skifahren, was auch im Osten damals
schon ein beliebtes Freizeitvergniigen
war. Wenn man keine Westverwandt-
schaft hatte und keinen heiBen Draht, um
an einen aus Schweden importierten
Volvo Penta ranzukommen, dann blieb nur
eins: Auto ausschlachten und den Motor
.marinisieren". Trabi-Motoren waren luft-
gekiihlt und eigneten sich nicht dafiir.
Doch Wartburg-Motoren konnte man mit
einem Auspuffkrimmer einfach umriisten.
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So wurden die Zweitakter zum DDR-Sport-
boot-Standard, als Innenborder mit 50 PS.

Was frither eine Notlésung war, kann
heute manchen Technik-Freak begeistern.
. Es gab Frickler, denen waren 50 PS nicht
genug"”, erzahlt Christian ClauBen, der
Mann mit dem Lotos. ,Die haben dann
einfach zwei Warthurg-Motoren miteinan-
der verkoppelt." Auch getuned wurde,
was das Zeug halt. ClauBlen schatzt an sei-
nem Wartburg, dass ,fiir die DDR-Technik

schauendes Fahren. Denn Aufstoppen -
das funktioniert bei den meisten DDR-Boo-
ten nicht. Sie kennen nur einen Fahrzu-
stand: vorwaérts; riickwarts kénnen die
Getriebe nicht. Mit seinem Lotos hat
Christian ClauBlen eine der seltenen Aus-
nahmen erwischt: ein Lunze-Getriebe mit
Riickwéartsgang — eine Sonderausstattung,
die nur fiir den Export vorgesehen war. In
der DDR, so wird gewitzelt, wollten die
Leute nur weg und nie mehr zuriick.

,Fiir die DDR-Technik reicht ein ein-

facher Werkzeugkasten. Der Wartburg-
Motor wurde zum Sportboot-Standard.

ein einfacher Werkzeugkasten reicht.” Die
Zundkerzen neigen zwar dazu, zu verolen,
manchmal qualmt es ein bisschen, wenn
er zu lange mit niedrigen Drehzahlen lauft.
Doch fiir einen Fan wie ClauBen hat so ein
alter Motor keine Macken, sondern ,,Cha-
rakter”: , Der Wartburg springt vielleicht
nicht immer auf Anhieb an", meint er,
»aber er hat mich auch noch nie im Stich
gelassen."

Wenn der Bootsmotor lauft, gilt es vor
allem noch eines zu beachten: voraus-

J EF ‘1Y opfert seinem Hobby in
seiner Freizeit jede Sekunde. Mittlerweile
entdeckt er neus Schatzchen schon von
Weitem und kauft sie den Eignern ab, die
froh sind. noch ein paar hundert Euro fur
die Wracks zu bekornmen
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Tatsachlich hat es Fluchtversuche mit
dem Boot gegeben. Die wenigsten sind
gegliickt, und wenn, dann tuber das
schwer zu kontrollierende, offene Meer.
Auf den wenigen Fliissen, die in den Wes-
ten fithren, war fiir Sportboote schon weit
vor dem Grenzgebiet Schluss.

Mit Netzen und Gittern im Wasser wur-
den in der geteilten Stadt Berlin die Spree
und die Kanéle dicht gemacht. Einen 250
Kilometer langen Umweg musste man
nehmen, um von Berlin auf eigenem Kiel
zur nordwestlich gelegenen Mecklenbur-
ger Seenplatte zu kommen — Bootsbauer
Schneider hat es einmal ausprobiert: Es
ging zundchst nur nach Siidosten, tiber
den Spreekanal bis zur Oder, den Fluss
hinab bis zum Oder-Havel-Kanal, erst
dann fithrte der Weg endlich gen Wes- »
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AJdA BRUDIGAM will beim Sormmmerfest der
Oldieboot-Freunde in diesem Sommer ihr
erster selbst restauriertes Boot vorfihren.
Ihre Mahagoni-Plaue ist nur 4,70 Meter lang -
gebaut wurde, was das Material hergab

ten, iiber die Havel zum Miritzsee. Selbst
die Oder als Grenzfluss zum sozialisti-
schen Bruderland durfte zeitweise nur im
Schleppverband befahren werden, damit
niemand ausscheren konnte.

Und doch waren es kleine Alltagsfluch-
ten, die einem das eigene Boot erlaubte.
Ein Trabi kostete 8.000 Ostmark, ein gutes
Boot oft mehr als doppelt soviel. Darauf
warten musste man genauso lang. ,,So ein
Boot war dann, zumindest flir die eine
Halfte des Jahres, der perfekte Urlaubs-
ort", meint Wolfgang Schneider. ,Da
konnte man sich reinsetzen, losfahren und
war mal ein bisschen individuell fiir sich.”
Zum Boot gehorte der Zeltplatz, der Grill,
der Abendplausch. Idylle Ost.

Fir Christian ClauBen sind es die Ju-
gendjahre, die wilden Siebziger in der
DDR. ,Das war eine anarchistische Frei-
heit, die wir auf dem Wasser leben konn-
ten”, erinnert sich der 44-Jahrige. Die
Eltern waren Dauercamper, unten am Steg
lag ein Motorboot. ClauBens Clique ging
mit einer Kiste Bier an Bord, ein bisschen
aufpassen musste man wegen der  En-
tenpolizei”. Aber die lauerte einem noch
nicht mit der Laserkanone auf, wenn man
mal schneller fuhr. Ankern im Schilfgiirtel
war noch ,unverfinglich" und fiir Paare,
so ClauBlen, das , Non plus”.

Hatte ClauBen sich ein eigenes Sport-
boot aussuchen diirfen, er hatte damals
schon den Lotos gewéhit. ,Der Platz war
fiir DDR-Verhéltnisse erstaunlich ver-
schwenderisch.” Zwei Personen kénnen
sich bequem auf dem Boden ausstrecken;
die rot gepolsterte Riickbank ist so einla-
dend breit wie in einem amerikanischen
Strafenkreuzer. Noch lassiger aber sind
die Sitzgelegenheiten fiir vorne: niedrige
rote Clubsesselchen, die auf HolzfliBen un-
verschraubt im Bootsraum stehen. ,Dat is
doch wat jenauet.”, meint ClauBen, mit im
Brandenburger Tonfall kaum verhohlenem
Stolz. ,,Wenn man den Rumpf im Sonnen-
untergang sieht", schwéarmt er beim Ab-
schied, ,wenn das Rot fast braunlich
schimmert, dann konnte die Silhouette
glatt als Riva durchgehen...”

Vielleicht nur Schwéarmerei eines blind
Verliebten — doch wer soviel Zeit in ein
Boot gesteckt hat, dem sei es gegonnt. «



